


er slowenische Hersteller Triple
Seven rund um das Briiderpaar Aljaz
und Urban Valic geht mit seiner
Gleitschirmpalette in die zweite Auf-
lage. 2011 wurde die Firma gegriin
det und Anfang 2015 wurde nun der erste
Schirm erneuert. 2011 starteten die Valic Brii -
der mit dem Leistungsintermediate Rook in die
Selbststindigkeit, so ist es logischerweise nun
ebenfalls der Rook, der als erster Triple-Seven-
Schirm den Zweier nachgestellt bekommen
hat. Uber die Zuordnung und Einstufung des
Rook2 braucht man sich keiner Spekulationen
hingeben: Aljaz und Urban Valic versuchen in
jeder Klasse das Optimum an Leistung heraus
zuholen. Entwicklungstechnische Innovationen
werden dabei méglichst ausgeschopft und so ist
auch der Rook2 ein Technologietriger.
Den neuen Rook2 gibt es in vier Groflen (S,
MS, ML und L), wobei ein kompletter Start
gewichtsbereich von 65-130 kg abgedecke wird.
Zu Redaktionsschluss hatte die getestete MS-
Grof3e bereits eine EN-Zulassung, die anderen
Groflen werden wohl folgen.
Gegeniiber dem Vorginger sind die Gewiches
bereiche etwas verindert, die XS-Grofle feht
tiberhaupt und es gibt somit eine Grofie weni
ger als beim ersten Rook. De facto hatten aller
dings nur Rook S, M und L eine Zulassung, der
Rook2 kann hingegen mit zwei M-Grofen (SM
und ML) punkten.

Konstruktion, Materialien, Design

Mit dem Zielflaggen-Design des Vorgingers
wusste schon der erste Triple-Seven-Schirm
zu polarisieren. Mit dem Rook2 kommt ein
neues Design, beim Polarisieren bleibt es aller
dings wohl. Auf den Startplitzen sorgten wir
mit unserem Rook2 dank Farbgebung und
Design jedenfalls fiir Aufsehen.

Lisst man die Farbgebung auflen vor und
betrachtet den Fliigelaufbau, so fillt einem
gleich die markante Shark Nose auf. Diese wird
sehr sauber durch die in der Eintrittskante iiber
Kreuz laufenden Kunststoffstibchen in Form
gehalten. Die weit nach hinten gesetzte A-Ebe
ne lisst keine Zweifel {iber den Einsatzbereich
offen. Der Fligel will Kilometer fressen.

Das Leinensetup zeigt sich klassentypisch. drei
Stammleinen je Ebene und eine zusitzliche
Abspannung von der C- auf die D-Galerie.
Somit handelt es sich beim Rook in seiner
zweiten Generation um einen Hybrid-3-Leiner.
Als Leinenmaterial kommen die A-8000 von
Edelrid sowie PPSL 160, PPSL 191 und
DC-40 von Liros zum Einsatz. An dieser Stelle
sei erwihnt, dass es sich bei der PPSL 191
um eine komplett neu entwickelte Leine han
delt. Laut derzeitigem Wissensstand verfiigt
der Rook2 als einziger Intermediate iiber die
ses neue Leinenmaterial. In der Sportklasse
wurde es z.B. im neuen Elan light von Mac

Para verbaut. Sehr aufgerdumt und ohne grofle
Uberraschungen zeigt sich der Tragegurt. Die
13 mm breiten Gurtbinder von Liros sind
sauber verniht. Farblich hervorgehoben sind
die beiden A-Tragegurte (blau) gegeniiber
den unmarkierten B- und C-Gurten. Mehr
ist fiir Piloten in dieser Klasse auch nicht
notwendig. Der Beschleuniger wird iiber zwei
Harken-PA18-Rollen umgelenkt. Im Beschlew
niger findet sich auch ein Kickdown-Sys
tem mit Kugel, die eine Beschleunigerrolle ab
einer gewissen Strecke blockiert. Am Tragegurt
sind  zusidtzliche Druckknépfe angeniht, um
die linke und die rechte Seite zusammen zu
klippsen. Ein versehentliches Leinenchaos nach
dem Auspacken am Startplatz sollte dank die
sem Gimmick ausbleiben. Die Bremsschlaufen
werden ebenfalls mittels Druckkndpfe an den
Tragegurten gehalten.

Gut betucht ist der Rook2 ginzlich mit Mate
rial von Dominico ausgestattet und zwar mit
Ausnahme des Untersegels mit dem N30 DME
Am Untersegel kommt das leichtere N20 zum
Einsatz.

Fiir Freunde von Leichtschirmen sei an dieser
Stelle erwihnt, dass der Rook2 auch in einer
Leichtversion zu haben ist. Bei dieser Version
setzt Triple Seven zur Ginze auf das leichtere
Dominico N20 DMFE. Die Materialreduktion
driicke die Waage laut Hersteller um ca. 1 kg
weniger nach unten. Den Gewichtsvorteil der
bei lingeren Mirschen durchaus spiirbar wird
erkauft man sich mit 500 Euro Aufpreis.

Das Nahtbild am Segel und auch bei den
Aufhingungspunkten iiberzeugt. Bei unserem
Testgerit konnte keine Fadenbildung oder ein
Ausfransen von Nihten festgestellt werden.

Optisch wirkt der Rook2 sehr hochwertig.

Start

Wihrend des ausfithrlichen Tests konnte ich
den Rook2 auf vielen unterschiedlichen Stasrt
plitzen und bei verschiedensten Bedingungen
starten. Am Startplatz angekommen sind die
Leinen schnell sortiert. Bei Startplitzen mit
etwas schwierigerem Untergrund sollte man
wegen der unummantelten Galerieleinen schon
zweimal hinsehen.

Bei moderaten Windstirken zeigt sich der
Rook2 nahezu problemlos. Die markante Hai
fischnase streckt sich schon ohne Zutun des
Piloten gegen den Himmel, daher reicht beim
Vorwirtsstart ein kurzer und sanfter Impuls an
den A-Gurten und die Kappe steigt trotz ihres
Gewichts ohne hingen zu bleiben angenchm
tiber den Piloten. Selbst bei etwas schlampigerer
Auslegung der Kappe gelingt der Aufziehvor
gang meist problemlos. Korrekturen mittels
Unterlaufen oder mit sanftem Bremseinsatz
setzt der Rook2 leicht verzgert, aber willig in
die Tat um. Ein gréberes Ausbrechen bleibt in
der Regel aus, der Rook2 beweist Spurtreue.

Unter anderem zum Gleiten
gebaut: Bis 2/3 Gas ist die

Polare sehr flach!

TECHNISCHE DATEN (Herstellerangahben)

HERSTELLER/Vertrieb

Produktion
Konstrukteur
Testpiloten

Grofen

Zellenanzahl
Startgewicht (kg)
Flache ausgelegt (m?)
Flache projiziert (m?)
Spannweite ausgelegt (m)
Spannweite projiziert (m)
Streckung ausgelegt
Streckung projiziert
Kappengewicht (kg)
Gesamtleinenlange (m)
V-minimum (km/h)
V-trimm (km/h)

V-max (km/h)

Preis inkl. Mwst. ()
Giitesiegel LTF/EN
Obersegel/Untersegel
Galerieleinen

Stammleinen

Lieferumfang

Triple Seven Gliders

777 jadralna padala d.o.o., Ulica IV. pre
komorske 615270 Ajdovcina, Slowenien

www./77gliders.com
Partner D/A: Paradealer
tom@paradealer.at

Tel. +43 (0)699 10483367

Aquadynamics, Sri Lanka

Aljaz Valic, Urban Valic
Aljaz Valic, Urban Valic

S
57
65-85
23,7
20,09
11,6
9,1
56
41
52

3.400,
B

MS
57

80-100

26
219
12
94
56
41
56

3.400,
B

ML
57
95-115
283
238
12,6
9,9
56
41
6,1

3.400,
B

L
57
110-130

30,6
258
131
10,3
56
41
6,6

3.400,
B

Dominico N30 DMF / Dominico N20 DMF
Edelrid 8000/U
Edelrid 8000/U, Liros PPSL 191

Rucksack, Innenpacksack, Triple Seven
T-Shirt, Kompressionshand, USB-Stick mit

Handbuch
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Triple Seven Rook2

Die Shark Nose streckt sich'schon beim Auslegen
«derKappe gegen den Himmel und erleichtert
dadurch das*Starten.

Ist die Kappe iiber dem Piloten angekommen,
muss man etwas aufpassen, um den Punke fiir
den Einsatz der Bremsen nicht zu versiumen.
Er neigt zwar nicht zum Uberschief3en, jedoch
schaden ein paar schnellere Schritte oder etwas
mehr Zug auf den Bremsen nicht, um die
Kappe im Zenit zu halten.

Riickwirtsstarts machen richtig Freude. Das
zeigte sich bereits beim Spiel mit dem Schirm
am Boden. Der Rook?2 lisst sich dabei trotz
der relativ langen Steuerwege sehr angenehm
tiber die Bremsen korrigieren.

Flug

Der erste Testflug war eigentlich als abendlicher
Gleitflug nach einem Hike & Fly gedacht.
Doch das Fluggebiet stand noch schén im
langsam abflauenden Talwind, was doch noch
Héhe machen versprach.

Mit dem Wissen um die lingeren Steuerwege
des Rook2 versuchte ich leicht angebremst
im Aufwindband an Héhe zu gewinnen. Mit
sanftem, grofiflichigem Steigen ging es mit
0,5 1 m/s iiber die Waldkante und weiter nach
oben. Der Rook2 vermittelt von Anfang an
ein sehr sicheres Gefiihl. Die Nickbewegungen
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halten sich beim Ein- und Ausfliegen in
schwacher Thermik in Grenzen. Die -Roll
dimpfung scheint hingegen etwas geringer als
die Nickdimpfung zu sein. Mochte man den
Fliigel in eine Kurve fithren, so zeigt sich ein
etwas differenziertes Bild. Die recht langen
Steuerwege lassen den Rook2 die Steuerinputs
leicht verzdgert umsetzen. Wobei das Handling
trotz der weichen Charakteristik der Brem
sen exakt bleibt. Der benétigte Kraftaufwand
fir Richtungsinderungen hilt sich in diesem
Arbeitsbereich sehr in Grenzen. Ermiidungsfrei -
es Fliegen selbst bei ausgedehnten XC-Fligen
sollte somit gewihrleistet sein.

Nach ersten Vollkreisen in der Thermik ent
puppt sich der Rook2 trotz seiner etwas gerin
geren Rolldimpfung als Flachdreher.
Mittlerweile ist der letzte Rest des Talwinds
eingeschlafen und ich komme mit einiger
Hohenreserve iiber dem Landeplatz an. Diese
vernichtete ich mit ein paar Wingover. Nach
den ersten Turns kommt Freude auf: Der
Rook2 macht richtig Spaf. Die Wingover sind
zudem spielerisch einfach zu erfliegen. Er bleibt
am Auflenfliigel sehr stabil und muss weniger
gestiitzt werden als so mancher Klassenkollege.

TRIPLE SEVEN ROOK2
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Die lingeren Steuerwege storen hierbei kaum.
Das eigentliche Betitigungsfeld eines High-
Level Intermediate-Fliigels ist und bleibt das
Kilometerfressen beim Streckenfliegen. Hier
zeigt sich zudem der wahre Charakter eines
Gleitschirms. Dementsprechend muss der
Rook2 dann auch bei frithlingshaften XC-
Bedingungen getestet werden.

Gegeniiber dem Erstflug zeigte der Rook2
in strammen Bedingungen etwas andere
Charakterziige. Eine Mischung aus Hebeln und
Schieben machen mir die ersten Thermikblasen
nicht ganz so einfach wie erhofft. Doch schnell
habe ich den Dreh heraussen: Der Intermediate
will in der Thermik laufen gelassen werden.
Zu starkes Knebeln beim Eindrehen und im
Steigkern quittiert er mit leichtem Hebeln und
Schieben.

Nach dieser Erkenntnis lasse ich den Rook2
mit mehr Fahrt in die Birte drehen und siche
da, das Handling ist ein Traum. Er hebelt zwar
immer noch leicht, aber er lisst sich wunderbar
nachdriicken und im Steigkern halten. Trotz der
héheren Fahrt neigt er nicht zum Abtauchen.
Bereits im Drehansatz nimmt der Fliigel das
Steigen unmittelbar mit.

www.thermik.at



Schulung
Einsteiger
Genusspilot
Erfahrener Pilot
Streckenflieger
Wettkampfpilot

PILOTENANSPRUCH

(Anforderung an den Piloten)

Bl B2 i1 @2 | SI|S2 Wl W2 CC
Intermediates mit klarer Leistungsausrichtung fiir Piloten, die
regelmaBig in der Luft sind. Erforderliche Skills/Erfahrung: In
dieser Klasse ist bei Storungen aktives Eingreifen notwendig!
Nick- und Rollverhalten in starken Turbulenzen und Thermiken
setzen teilweise beherztes Eingreifen voraus. Erfahrung bei
Extremflugmandvern und/oder Streckenfliegen empfehlenswert!
Sicherheitstraining mit diesem Schirm unbedingt erforderlich.
Erforderliche Airtime: Ab min. 50 Std./Jahr

PILOTENKOMMENTAR

Endlich ein B-Schirm mit Handling so der Ersteindruck

von nicht nur einem THERMIK-Testpiloten. Rook und Rook light
haben uns eine ganze Weile auf allen mgglichen Abenteuern
und Ausritten begleitet, zuletzt gar auf einen 8einhalb-
Stiinder. Die Kurzfassung: Der Rook2 ist ein hochmoderner,
stabiler High-B-Schirm, der seitens der Leistung und des
Handlings keine Wiinsche offenldsst. Gleichwohl wird das mit
einem hohen Pilotenanspruch bezahlt der Pilot sollte kein
Sensibelchen sein! Wir haben uns jedenfalls nur sehr ungerne
von unserem Rook2 getrennt.

Klar, in turbulenten Luftmassen die Auflen
bremse fast ginzlich zu 16sen kann fiir den
einen oder anderen Piloten etwas gewShnungs
bediirftig erscheinen. So auch fiir mich. Man
will ja schliefflich keine Kappenstérungen pre
vozieren! Hat man die richtige Dosis gefunden,
bleibt der Auf8enfliigel sehr stabil. Ab und an
kann ein kleiner Raschler das Profil stéren.
Davon bleibt der Rook2 aber unbeeindrucke.
Einen aktiven Flugstil sollte man trotzdem an
den Tag legen, ist doch der Schirm nun mal im
obersten Segment der B-Klasse angesiedelt.
Um immer genau zu wissen, was der Schirm
vom aktiv fliegenden Piloten verlangt, ist ein
gutes Feedback eine wichtige Eigenschaft. Der
Rook?2 verfiigt zweifelsohne dariiber: Und das
sowohl {iber die Bremsen als auch iiber die
Tragegurte.

Beim Fliegen von Thermik zu Thermik bestitigt
der Rook2, was sich in schwachen Bedingungen
schon gezeigt hat. Die Nickbewegungen hal
ten sich auch bei turbulenten Luftmassen in
Grenzen und er nimmt den einen oder anderen
Heber gerne mit. Wird eine stirkere aufsteigen-
den Luftmasse frontal genommen, braucht es
beim Herausfliegen einen kriftigeren Zug an

KONSTRUKTION / MATERIALIEN

Kappe

Markante Shark Nose mit {iber Kreuz laufenden
Kunststoffstabchen in der Eintrittskante, weit
nach hinten gesetzte A-Ebene, Mini-Ribs am
Achterliek

Tuch: Untersegel Dominico N20 DMF, Rest der
Kappe N30 (beim Rook? light kommt génzlich das
N20 zum Einsatz)

Leinen

Galerieleinen: Edelrid A-8000-U-090,
A-8000-U-070, A-8000-U-050

Stammleinen: Edelrid A-8000-U-090,
A-8000-U-070, A-8000-U-050 / Liros PPSL 191
Stabilo: Edelrid A-8000-U-070 / Liros PPSL 191
Bremsleinen: Edelrid A-8000-U-070,
A-8000-U-050 / Liros DC-40, PPSL 160 connected
A-8000-U-120

Tragegurt

13-mm-Tragegurt aus Nylongewebe von Liros
mit Kickdown Speed-System und PA18 Harken
Kugellagerrollen, Druckkndpfe fiir Bremsschlufen
und zusétzliche Druckknopfe zum Verbinden der
beiden Tragegure beim Packen, Umlenkrollen fiir
Bremsleinen

TESTPROTOKOLL

Startgewicht Testpilot (kg) 99

Flachenbelastung (kg/m?) 38

Gurtzeug

Fly7000 Chogori light

Messinstrumente

Flymaster TAS

Beschleunigungsweg (cm)

wird nachgereicht

Gewicht Schirm (kg) 5,6

V-trimm (km/h)

wird nachgereicht

V-max. (km/h)

wird nachgereicht

12

STEUERKRAFTDIAGRAMM

T T
Steuerkraft [daN (=kg)]

/

Steuerweg [cm]

10 20 30

40 50

Der Start mit dem Rook2

ist einfach, ein dosiertes
Anbremsen am Scheitelpunkt
je nach Startbedingungen
erforderlich.
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Triple Seven Rook2

den Bremsen, um die Nickbewegung noch im
Ansatz zu stoppen. Unangenehm ist aber auch
das nicht sondern eher intuitiv.

Wer viel beschleunigt fliegt, dem sei eine Trai

ningseinheit auf der Beinpresse ans Herz gelegt.
Der notwendige Kraftaufwand ist doch relativ
hoch, wohl ein Zugestindnis an das Kick-
Down-System, das aber dafiir die Beschleuni

ger-Wegstrecke reduziert und einen markanten
Punkt im Beschleunigerweg definiert.

Bis zu zwei Drittel Gas hilt sich das Sinken in
Grenzen. Hier entfaltet der Rook2 eine seiner
Stirken. Die sehr gute Gleitleistung gepaart mit
beachtlichem Speed macht Talquerungen, abge-
sehen vom beschriebenen hohen Kraftaufwand
zur fliegerischen Freude. Fullspeed nimmt dann
das Sinken doch markant zu. Die Geschwindig-
keitspolare ist nichtsdestotrotz beeindruckend.

Abstiegshilfen

Ohren anlegen:

Mittels der geteilten A-Gurte ist das Mandver
einfach einzuleiten. Der Kraftaufwand hilt
sich dabei in Grenzen. Bei moderatem Sinken
lisst sich der Rook2 auch mittels Gewichts
verlagerung gut steuern. Das Offnen erfolgt
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. Simpel und doch funktionell, der Tragegurt des
Rook2 mit Kick Down im Beschleunigungssystem.

2. Sauberes Raffsystem im Achterliek des Rook2.

3. Topleinen und Zwischengalerieleinen sind ohne

Mantel aus Raceleinenmaterial ausgefiihrt.

4. Dass die Briider Valic Meister im Konstruieren von
Profilnasen sind, ist an der markanten Shark Nose
des Rook2 nicht zu iibersehen.

(2,1

. Shark Nose Detail: Die iiberkreuzten Stébchen in der
Eintrittsoffnung.

TRIPLE SEVEN ROOKZ2

selbststindig, wenngleich sich die duflersten
Fliigelenden bis zur vollstindigen Fiillung etwas
bitten lassen. Tendenzen zum Hingenbleiben
konnte ich bei den Testfliigen nicht feststellen.

Steilspirale:

Die Steilspirale zu erfliegen macht ebenso Freu-
de wie die Wingover. Die Einleitung ist -auf
grund der lingeren Steuerwege etwas verzogert.
Dann nehmen die Sinkwerte jedoch markant
zu. Intensitit und Sinkwerte lassen sich sehr
exakt dosieren. Bei der Ausleitung macht sich
eine leichte Aufrichtetendenz bemerkbar. Mit
erneutem Nachdriicken auf der Innenseite stellt
dies kein Problem dar. Aus der Spirale heraus
geschossen wird man auf alle Fille nicht, auch
wenn man zu schnell ausleitet.

B-Stall:
Nicht getestet.

Fazit

Gratulation an Aljaz und Urban Valic. Mit
dem Rook2 ist die erste Zweitauflage ecines
Triple-Seven-Gleitschirms gut gelungen und
der neue Intermediate ist ein wiirdiger Nach

folger geworden. Die Handschrift von Aljaz
und Urban Valic ist beim Rook2 zudem unver
kennbar.

Die Zielgruppe sollte ganz klar bei Strecken
fliegenden Intermediate-Piloten gefunden wes
den. Nur fiir den Hausberg ist der Rook2 fast
zu schade.

Wer einen leistungsstarken Leichtschirm in
der Intermediateklasse sucht, kann auflerdem
auf den Rook2 light setzen. Im Rahmen der
Erstellung unseres Hike & Fly-Sonderheftes
hatten wir zudem ein Exemplar des Leicht-
Rooks zur Verfiigung und konnten ihn gut mit
seinem schwereren Bruder vergleichen. Dabei
wurde schnell klar, dass sich die beiden Gleit
schirme im Flugverhalten nur recht marginal
unterscheiden.

Ob Rook2 oder Rook?2 light, der Pilot erhilt
damit einen der modernsten Vertreter in der
hart umkimpften B-Klasse. Seine Konstrukteu-
re sind zudem Freaks und Konner im Desig
nen von modernsten Konstruktionsdetails, was
Modernitit, Aktualitit und innovative Lang
lebigkeit verspricht. Nicht umsonst bezeichnet
man sich bei Triple Seven gerne als Experten
im Bau von modernen Profilnasen mit Shark
Nose. [ |

www.thermik.at



KURZBEWERTUNG

% % Material Hochwertige Tiicher von Dominico, neben Leinen von Edelrid kommt ein neuartiges
Mit Streckung 5,57 hat der Rook2 = 5 HHHHH Leinenmaterial von Liros zum Einsatz.
A 4 . =
ﬁ;gﬁ{lgge;;elpem Vorgéinger E E Verarbeitung Sauberes Nahthild am Segel und an den Tragegurten. Es wurde kein Ausfransen
gelegt. =% | HHHH von Nahten oder Fadenbildung festgestellt.
. Trotz etwas hoherem Kappengewicht steigt die Kappe auch bei wenig Wind gut,
E X'ol-riv;'al-r'tsstart kein Hangenbleiben. Der Bremspunkt am Zenit darf nicht iibersehen werden. In
e E Summe einfaches Startverhalten.
=< O
& E R Bei wenig Wind deutlicher Impuls erforderlich, bei starkerem Wind empfiehlt sich
| Riickwartsstart ) ) L
T | HHHH die Kontrolle der steigenden Kappe iiber die C-Tragegurte; trotz langer Steuerwege
gut Korrigierbar.
Agilitat - ) L
HHHHH Agil in der Thermik, hohe Dynamik bei Wingover
Braucht etwas Zeit, um die Steuerimpulse umzusetzen; der Schirm will laufen
= 1 i
E Et:il:;'verhalten gelassen werden, bei zu starkem Knebeln kann er zu hebeln beginnen, lasst sich
E trotzdem exakt in der Thermik fliegen.
[
§ Klappverhalten | Unbeschleunigt unspektakuldr, mit sehr gemaBigten Reaktionen, dffnet groBteils
= | HHHH selbststéndig, neigt nach Stérungen zu leichtem Vorschiefen
Beschleuniger | Iber gesamten Beschleunigerweg sehr hart zu treten, bei voll genutztem
HHH Beschleunigungsweg erhoht sich das Sinken markant.
E ﬂI:EnHanlegen Sehr einfach, mittel effizient, 6ffnen selbststéndig, aber verzogert.
=
=
é B-Stall (nicht getestet)
E Steilspirale Etwas verzogerte Einleitung, Sinkwerte gut dosierbar, leichte Aufrichtetendez bei
= | HHHH der Ausleitung.
Eignun High-End-Intermediate mit hoher Streckenflugtauglichkeit. In der light-Version
gnung auch fiir alpinistische Unternehmungen mit dem Gleitschirm gut einsetzhar.
H mangelhaft HH durchschnittlich  HHHut HHHH sehr gut
Wert
rung HHHHH ausgezeichnet

Gute Effizienz beim Anlegen der Ohren,
wobei sich der AuBenfliigel wie bei
den meisten modernen Fliigeln nicht
ganz sauber am Untersegel anlegt ...

Leistungsbooster: Die gut sicht-
baren Miniribs im Achterliek
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